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URBO-MORFOLOSKE KARAKTERISTIKE ZIVINICA

Apstrakt: Urbana morfologija ili morfoloska  struktura grada
podrazumijeva prostorni raspored i medusobni odnos ulica, trgova, gradevinskih
parcela, javnih povrsina, blokova zgrada i drugih elemenata fizicke strukture u
gradskom prostoru. Urbo-morfologija proizilazi iz plana grada, iz nacina
koristenja gradskog zemljista, iz znaclenja i razmjestaja funkcionalnih dijelova
grada, te iz razvoja grada u proslosti i sadas$njosti, ali i iz niza drugih prirodnih i
drustvenih faktora koji izravno ili neizravno utje¢u na morfologiju i morfogenezu
grada. Svi ti faktori i njihovi utjecaji se manje-vise odrazavaju u morfologiji
grada, te se zbog toga ¢esto mogu prepoznati i is¢itati. Na primjeru Zivinica, kao
tipicnog bosanskog rudarsko-industrijskog gradi¢a, mogu se identifikovati
dominantni faktori u razvoju grada kroz odredene vremenske periode, ali i
prognozirati daljni razvoj grada i njegove urbo-morfoloske strukture. Svaki plan
grada koji nastaje bez poznavanja njegove morfogeneze ostat Cce Cista
apstrakcija, a njegov razvoj ¢e se najveéim dijelom odvijati stihijski i neplanski,
kao i do sada, Cime ce se dosadasnji problemi u koriStenju gradskog prostora
samo gomilati umjesto da se rjesavaju i hvataju u korak sa gradovima razvijenog
svijeta. Ova problematika se analizira u radu sa ciljem da se i Sira javhost upozna
sa njenom kompleksnoscu, a ne da kao do sada ostane "djelatnost od posebnog
drustvenog znacaja” nepristupacna i nepoznata gradanima iako cini njihov
urbani standard i svakodnevni okvir Zivljenja.

Kljuéne rijeci: urbanizam, morfologija, morfogeneza, karakteristike,

Zivinice

UuvoD
Gradsko podruéje Zivinica je aluvijalna ravan i dio Spre¢ke doline na
uscu rijeke Gostelje i Oskove i nesto sjevernije Oskove u Sprecu. Rijeke su Cesto
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mijenjale svoj tok, meandrirale, plavile okolni teren stvarajuci rijecne ade ili se
naglo povlacile ostavljajuci suha, plitka i Siroka korita. Zbog toga je teren bio
mocvaran, obrastao barskim biljem i Sikarom, i kao takav dugi niz stolje¢a
nenaseljen. U tursko vrijeme, sjeverozapadno od uS¢a Gostelje i Oskove, na
ocjeditom terenu, nalazila se postaja sa konjuSnicama gdje su tatarski konjanici
mijenjali konje raznosec¢i postu na svom putu od Zvornika prema Travniku i
Sarajevu. Zato je ovo podrucje do danasnjih dana zadrzalo toponim Tatarice pa
se smatra da je to i prvobitni naziv grada.

MORFOGENEZA GRADA U PERIODU DO 1970. GODINE

Nastanak i razvoj ulicne mreze

Po dolasku austro-ugarske uprave 1878. godine prosiruje se, popravlja
i djelimi¢no izmjesta karavanski put Tuzla-Zivinice-Kladanj-Sarajevo, ¢ija
trasa sada najve¢im dijelom ide koritom rijeke Gostelje. Prva pilana izgradena
1901. godine nije uz ovu cestu vec je locirana u juznoj periferiji grada na
lokalitetu Visce pa je za njene potrebe izgraden odvojak ovog puta (na mjestu
danasnje Krizaljke) sa lijeve strane Oskove u duZzini od 12 km, Sto je zacetak
danasnjeg regionalnog puta Banoviéi-Zivinice-Medas. Istovremeno se sa desne
strane Oskove gradi koturaca iste duzine za transport trupaca. Rezana grada se
zapreZznim kolima trasnportovala do Bukinja u Tuzli odakle je vodila
uskotracna pruga za Doboj. Kada je 1907. godine ovu pilanu preuzela firma
"Liszka Moricz" onda se umjesto koturace gradi uskotracna pruga, a nakon S$to
je fabrika izgorjela u poZaru sljedec¢e 1908. godine gradi se nova pilana na parni
pogon nesto nizvodno u Zivinicama. Izbor nove lokalcije odredit ¢e sudbinu
grada jer je fabrika podignuta na ocjeditom i izdignutom terenu isto¢no od uséa
rijeka Oskove i Gostelje. Ovim rijekama su transportovani trupci sa obliZnjih
planina, a par stotina metara niZe od us¢a podignuta je brana gdje su se trupci
zaustavljali i vadili na obalu na suSenje, rezanje i daljnu obradu. Ta pilana je
oc¢uvana do danas, mada je ogroman prostor gdje su se susili trupci i rezana
grada sada potpuno prazan. Rezana grada se iz fabrike zapreZznim kolima
prevozila do Zeljeznicke stanice u Simin Hanu (Tuzla), a odatle Zeljeznicom do
Doboja i dalje u Evropu. U to vrijeme u gradu su postojale samo tri kuce uz
jedinu gradsku ulicu; jedna na juznom ulasku u grad, druga na sjevernom
ulasku u grad i tre¢a pored glavne kapije fabrike .

Prave se planovi za gradnju uskotracne pruge do Bukinja, ali I svjetski
rat prekida sve aktivnosti. Nakon 1922. godine pilanu u Zivinicama preuzima
akcionarsko drustvo "Kroacija " koja pored postojeca 4 gatera, gradi joS 2 za
rezanje Cetinara, a zatim gradi radionu za odrzavanje, tokarnicu, bravariju,
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kovacnicu, remernicu, livnicu i tri suSare za drvo, a 1927. godine proSiruje
kotlovnicu i zida dimnjak visok 52 metra. Sljede¢e godine se gradi pruga
Zivinice-Bukinje. Ve¢ ranije je produZena pruga od Vi$ée prema Mackovcu i
Zladi i izgradena pruga Zivinice-Majdan. Time je do II. svjetskog rata zavr$en
razvoj cestovne i pruZzne mreZe na podrulju grada, a koja ¢e u novoj drZzavi
postati okosnica urbanog razvoja. Tako se do II. svjetskog rata naselje Zivinice
prostiralo uz cestu Tuzla-Kladanj koja je prolazila kroz centar grada u smjeru
sjever-jug i dijelila ga na dva dijela, tako da je na zapadnoj strani ostao
kompleks Konjuha, a na isto¢noj strani Sirok, ravan i moc¢varan teren. Na toj
strani su postojala samo dva slijepa sokaka od kojih su kasnije nastale ulice;
Pionirska i Ulica 16. septembra. U ovom periodu na podrucju opéine nije
postojala ni jedna cesta. Seoski putevi su bili samo oznaceni i bez tvrde podloge
izuzev puteva Zivinice-Gornje Zivinice (spajanje na sjeverozapadnom dijelu na
lokalitetu Karaule) i put Kovaci-Donja Lukavica-Gornja Lukavica-Svojat
(spajanje na magistralu 4 km juZno od grada) koji su bili u neSto boljem stanju,
a odrzavani su kulukom. Putevi Kiseljak-Priluk, Ljuba¢e-Suha i Zivinice-Vi§¢a su
bili prohodni za konjske zaprege i to prvenstveno zahvaljujuéi blizini rijeke iz
koje je izvlacen Sljunak za nasipanje tih puteva.

Nakon II. svjetskog rata tj. 1951/52. godine InZenjerijske jedinice JNA su
izgradile put Zivinice-Donje Dubrave-Gornje Dubrave od tvrdog materijala
kojeg su nakon par godina i asfaltirale, i to je bio prvi asfaltirani put u op¢ini, a
na cestu Bukinje-Zivinice-Kladanj se vezao u sjevernom dijelu grada na
raskrsnici kod Kuli¢a.

Uredenje prve gradske ulice (dionica ceste Bukinje-Zivinice-Kladanj )
zapocela je 1955. godine uporedo sa izgradnjom kanalizacije, naredne 1956.
godine se pristupilo postavljanju ivicnjaka i nabavci kamenog materijala, a
1957. godine je izvr$eno nasipanje, valjanje i kaldrmisanje na potezu od 0S
“Vladimir Nazor“ na sjeveru do Zeljezni¢ke stanice na jugu. Iste godine su
djelimi¢no nasute i uvaljane ulice Oslobodenja, Pionirska ulica, Ulica 16.
septembra i dio ulice prema Karauli do mosta na Oskovi.

Nakon toga je asfaltiran dio ulice od 0S “Vladimir Nazor“ do Ulice Oslobodenja
(prva asfaltirana ulica u regiji izuzev nekoliko ulica u Tuzli) kao i kompletan trg
"Mosa Pijade" ispred ulazne kapije Konjuha.

Godine 1961-63. u Zivinicama se gradi dionica magistralnog puta
Orasje-Sarajevo $to je omoguéilo novu i brzu vezu Zivinica sa Sarajevom. Ovaj
magistralni put M-18 je i$ao uglavnom trasom ceste Bukinje-Zivinice-Kladanj,
pa je samim time trebao da prolazi u smjeru sjever-jug po najduzoj osovini
kroz centar grada, ali su op¢inski Celnici na vrijeme shvatili probleme koje bi
donio tranzintni saobracaj u centru grada pa su dionicu ovog puta na potezu od
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Kuli¢a (na sjevernom ulazu u grad) do Krizaljke (juzni ulaz u grad) sagradili u
obliku luka ¢ime je grad (uz postoje¢u rijeku Oskovu na zapadu, Cijom je
isto¢nom stranom vijugala pruga Bréko-Tuzla-Zivinice-Banoviéi ) dobio oblik
ribe, pa je 70-tih godina ovo uZe urbano jezgro grada nazvano "Riba".

lako je postojala veza sa Sarajevom, od Zivinica do Banovi¢a je jos uvijek
vodio samo seoski put djelimi¢no nasut Sljunkom, tako da se transport roba i
putnika uglavnom odvijao Zeljeznickom prugom. Zbog naglog razvoja rudarstva
u Banovi¢ima 1954/55. godine se pristupilo izgradnji ovog putnog pravca, a
nekoliko godina kasnije put je i asfaltiran i spojen na M-18 u juZznom dijelu
grada na KriZaljci i danas predstavlja regionalni put M-4 (Banoviéi-Medas)
koji prolazi kroz centar Zivinica 1. ulicom u smjeru sjever-jug. Godine 1986.
ovaj put je rekonstruisan i ve¢im dijelom izmjeSten na lijevu obalu Oskove.

Dugo nakon rata jugoisto¢ni dio opcine sa selima Kovaci, BaSigovci,
Lukavica, Svojat, Gracanica i Tupkovi¢ nisu bili povezani sa opStinskim
centrom. U tom pravcu je izmedu dva rata postojala Sumska pruga za BiSinu, a
nakon njene demontaZe trasa je koriStena za vezu ovih sela sa gradom. Kada je
1961. godine pocela ponovna eksploatacija Suma na BiSini, u naredne dvije
godine bit ¢e asfaltirana cesta prema BiSini koja i danas predstavlja brzu vezu
ovih sela sa Zivinicama i Tuzlom. Ova cesta se veZe sa magistralnim putem M-
18 (Zupanja-Tuzla-Zivinice-Sarajevo-Opuzen) u centru Zivinica (Topli¢ka
raskrsnica) i produzava na zapad do Ulice II Krajiske brigade kao BiSinska ulica.

Sjeverozapadni dio opstine sa selima Seri¢i i Priluk bio je povezan
tvrdim makadamskim putem od Husina do Kiseljaka. Izgradnjom brane i
stvaranjem Modrackog jezera najveci dio ove putne mreZe je potopljen, tako da
se 1967. godine iz sredstava Republickog fonda voda izgradila nova putna
dionica od Ljubaca do Priluka. Kasnije ¢e se ova putna dionica produziti na
zapad do Lukavca, i na istok do Zivinica, kao dio regionalnog puta Lukavac-
Sekoviéi. Dionica ovog puta na ulasku u grad od Barica do Karule i mosta na
rijeci Oskovi preimenovana je u gradsku Modracku ulicu.

Put prema Gornjim Zivinicama na zapadnoj strani grada graden je i asfaltiran
1977., anakon toga i 1985. godine.

Izgradnjom navedenih putnih pravaca gradski centar je povezan sa
okolnim selima sa Sest (6) komunikacija, a sa okolnim opStinama sa pet (5)
putnih komunikacija. Time su Zivinice postale vazno saobracajno ¢voriste za
pet okolnih opstina, a preko njih i sa drugim vaznim privrednim centrima u
zemlji i Sire.

Grad kao najvaznije saobracajno ¢vorisSte na opc¢inskoj teritoriji naglo
se poceo razvijati i taj razvoj je intenziviran jo$ viSe zadnjih decenija, ali
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neadekvatno rjeSavanje ovog saobracaja u gradu uzrokuje izvjesnu stagnaciju i
dislociranje raznih privrednih sadrzaja na periferiju.

Nakon uredenja i semaforizacije raskrsnica na sjevernom dijelu grada
kod ,Kuli¢a“ (2007) i Toplic¢ke raskrsnice (2015) tranzitni saobracaj je zantno
popravljen, ali su ostale da se urede i ostale dvije raskrsnice na magistralnom
putu M-18 kod Krizaljke (jug) i kod hotela "Konjuh" (istok). Magistralni put M-
18, te dva regionalna puta M-4 i Lukavac-Sekovi¢i prolaze kroz srediste grada i
ukrstaju se sa gradskim ulicama, ¢ime je gradski i vangradski saobracaj
pomijeSan Sto stvara Ceste konfliktne situacije u saobracaju. Gradske vlasti su
pokusale ove probleme rijeSiti novim reZimom saobracaja, ali bez izgradnje
novih gradskih ulica i izmjeStanja magistralnih i regionalnih pravaca iz
gradskog centra, ovaj ¢e se problem samo odlagati.

Izgradnja i razvoj fizi¢kih struktura grada

Do 1941. godine, odnosno do pocetka Il svj. rata, osim pilane sa
prate¢im objektima, uz danasnju Ulicu II KrajiSke brigade bile su izgradene
kuc¢e Tadi¢a, Zvonkovi¢a i jo§ 2-3 kuce od opeke i nekoliko prizemnica,
Seperusa i drvenjaca na Sirem podrucju. Istono od ulazne kapije Konjuha (na
pocetku Pionirske ulice ) bile su dvije spratne zgrade sa 16 jednosobnih
stanova i dvije barake sa 10 stanova koje je izgradila "Kroacija" za svoje radnike
iz pilane.

Nakon oslobodenja 1945. godine zapocinje intezivna izgradnja tako da
je do kraja decenije, tj. 1950. godine sagradena zgrada sa 4 trosobna stana u Ul.
16 septembra (1946) za kadrove pilane, "Mala Rusija" na kraju Ul. Oslobodenja
(1947) sa 10 prizemnih baraka po 4 stana, zgrada stare ambulante (1947,
danas uprava Sumarstva), 4 stambene zgrade (po 20 stanova) u Pionirskoj ulici
GP "Drina" (1948) i zgrada Milicije (prvobitna namjena sjediSta Preduzetnog
komiteta 1948).

SL.1 Prvi gradski trg Mose Pijade S1.2 Planska individualna izgradnja
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S1.3 Izgradnja hotela "Konjuh" i okolnih stambeno-  Sl.4 Zgrade op¢ine i stambene zgrade u istoj ulici

poslovnih zgrada M. Tita

(Sve fotogafije 1-4 preuzete sa portala www.zivinice.ba)

U periodu 1950-60. godine izgradeno je 5 stambenih zgrada sa 20
stanova u Ul. Il KrajiSke brigade (1952-54), 4 vile jednostanke u UL 16.
septembra (1952-54), 2 zgrade po 6 stanova u Ul. Oslobodenja (RMU Banovic¢i
1955) i 2 zgrade po 6 stanova na uglu Ul. M.Tita i Tuzlanskog odreda (RMU
Banovi¢i 1958) koje su ujedno bile i prve zgrade u Ul. M.Tita.

U periodu 1960-70. godine izgradena je montazna zgrada Gimnazije sa
fiskulturnom salom (1964) isto¢no od zgrade opcine, Stara robna kuca u Ul
Oslobodenja (1960-62), stambena zgrada sa 12 stanova do stare RK u UL
Oslobodenja (1960-62), stambena zgrada Kula u Ul II Krajisek brigade (1962-
64), nekoliko zgrada u Pionirskoj ulici (1962-64), ugaona stambena zgrada na
trgu MoSa Pijade (1962-64), zgrada sa 60 stanova preko puta Opéine u Ul
M.Tita (1960-66), zgrada "Borovo" (1966-70), zgrade za samce, a danas zgrade
Op¢ine (1964), stara gardska biblioteka (Ul. 16. septembra), individualna
izgradnja oko Obdanista (7 vila) i individualna izgradnja sjeverno od Radnic¢kog
doma izmedu magistralnog puta i M-18.

PLANSKI RAZVO] GRADA U PERIODU DO 1970-2015. GODINE

Nakon Sto je 1965. godine utvrden uzi gradevinski rejon grada u
sadasnjim granicama i sve zemljiSte u njemu proglaseno drustvenom svojinom,
sva gradnja u ovom uzem gradskom jezgru stavljena je pod konrolu op¢inskih
sluzbi.

Do donoSenja regulacionog plana uradeno je nekoliko planova
parcelacije za prioritenu individualnu gradnju za potrebe kadrova koji su se
slivali u Zivinice za potrebe industrije, rudnika i prosvjete.
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Svojevrsna prekretnica u razvoju grada desit ¢e se krajem 1960-tih
godina kada grupa entuzijasta iz opéinske vlasti odlucuje da angazuje struc¢nu
instituciju koja ¢e njihove ideje o daljnjem razvoju grada pretociti u plan. Tako
je  29.3.1968. godine na Saboru donesen Urbanisticki program, a sljedece
godine i Generalni urbanisti¢ki plan grada Zivinica, ¢ime su se stekli zakonski
uslovi za izradu i dono$enje Regulacionog plana ,Grada Zivinica“ 1971. godine,
nakon Cega izgradnja dobija na zamahu.

SL.5 Centralni dio Regulacionog plana ,Grada Zivinica“ iz 1971. godine
(Autor: JU Zavod za urbanizam u Tuzli)

T

Sl.6 UL Osldﬁodenja sa zgradom SPO"arajka" S1.7 Gradski bulevar sa zgradama Blok I i II

Plan je osmiSljen futuristicki i skoro na granici apstraktnog Sto je
izazvalo otpor kod mnogih i sumnju u njegovu realizaciju. Ovim planom je
definisana uli¢cna mreza koju danas poznajemo, a koja je uslovljena potrebom
povezivanja Ulice II Krajiske brigade sa magistralnim putem u pravcu istok-
zapad, kao i trasiranje nove Ulice Marsala Tita, koja bi ovaj veliki prostor
podijelila na dva dijela u smjeru sjever-jug.

Cijeli prostor od sadasnje ulice Prvog maja na sjeveru, pa sve do
sadasnje Ulice 16. Muslimanske brigade u smjeru sjever-jug i od sadasnje ulice
A. lIzetbegovita i magistalnog puta zami$ljen je kao gradski centar Ciju je
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osovinu predstavljao Siroki gradski bulevar rezervisan isklju¢ivo za pjeSacki
saobracaj.

Prvi tj. sjeverni dio ovog centra (izuzev imanja porodice Misi¢) ¢inilo je
gradsko mocvarno zemljiSte pa je izgradnja gradskog hotela "Konjuh",
Radnic¢kog doma i tri stambeno-poslovne zgrade protekla bez problema.

U srediSnjem dijelu centra na potezu od sadasnje Ulice 25. Novembra do
Ulice Oslobodenja postojale su dvije opc¢inske zgrade, tri stambeno-poslovne
zgrade, stara Gimnazija i nekoliko malih privatnih ku¢a. Nakon izgradnje Robne
kuce i tri stambeno-poslovne zgrade Blok I, I i IIl doslo je do problema sa
izgradnjom Bloka IV jer je bilo potrebno ekspropisati pet domacinstava. Zbog
toga se pristupilo izgradnji poslovnih zgrada oko Bulevara, te je do 1992.
godine izgradena ZPC "Bosanka" i zapoceta "Cardaklija" lam. 2,3 i 4.

U dijelu centra od Ul. Oslobodenja do Ul. PaSage Gogica izgradene su
stambeno-poslovne zgrade "Sarajka" I i II, "Valjevka"2, zapoceta stambeno-
poslovna zgrada "Blok V", te zgrada Poste i novi kompleks MSC Zivinice.

U juZznom dijelu centra od sadasnje Ulice PaSage Gogic¢a do Ulice 16.
Muslimanske brigade izgradena je zgrada I Osnovne skole i zapocet stambeno-
poslovni centar. Bez obzira $to su u ovom dijelu plana predvidene ku¢e u nizu u
kombinaciji sa stambeno-poslovnim zgradama, vlasnici zemljiSta nisu pokazali
interes za bilo kakvu promjenu namjene svojih imanja i takvo stanje je ostalo
do danas.

U isto vrijeme sa izgradnjom gradskog centra sa zapadne strane Ulice A.
Izetbegovica (bivse M. Tita) izgradena je stambeno-poslovna zgrada "Valjevka
1", kompleks Doma zdravlja, tri stambeno-poslovne zgrade "Hanka 1, 2 i 3",
dnevna Pijaca i stambeno-poslovni centar preko puta I Osnovne Skole.

U periodu 1970-80. godine popunjavaju se praznine izmedu zgrada u
ulicama: II KrajiSke brigade, Pionirskoj ulici i Ulici Oslobodenja (do Ul. M.Tita).
Gradi se dvospratna stambena zgrada na uglu M.Tita i Pionirske ulice i dvije
zgrade dvostanke na uglu M.Tita i Ulice Tuzlanskog odreda

U juznom dijelu grada na lokalitetu "Kuti¢a" gradi se zgrada mjesne
zajednice "Rudar” sa poslovnim prizemljem i uz postojecu zgradu Vatrogasnog
doma stvaraju se uslovi za formiranje centra MZ "Rudar”, ali se zbog uzurpacija
i pritiska privatnog sektora i ova ideja naglo stopira.

Nakon promjene drustveno-politickog uredenja 1990. godine realizacija
Regulacionog plana "Riba" iz 1970. godine dospjela je u ¢orsokak pa se moralo
pristupiti izmjeni i dopuni ovog plana, koji je u dosta dugoj i mucnoj atmosferi
donesen u osvit rata 1992. godine.
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U novim trziSnim okolnostima privatno vlasnistvo dobija prioritet,
vlasnicima se obecava restitucija pa se time zaustavljaju procesi ekspropijacije.
Pored mahale sa privatnim starosjedilackim ku¢ama uz II Krajisku ulicu, koja se
nepromijenjena zadrzava i u novom planu, uplanjuje se jo$ jedna tzv. "Kredit
mahala" na potezu od Ul. Oslobodenja do Ul Pasage Gogica, ¢ime je zaustavljen
daljni razvoj gradskog centra prema jugu, a ova mahala postaje njegova juzna
granica. U nemogu¢nosti da se gradski centar proSiri prema zapadu i Ul II
KrajiSke brigade pristupa se dopunama plana odredenim sadrzajima na Sirem
lokalitetu "Ribe". Tako se uz izgradeni Radni¢ki dom (kasnije preimenovan u
Bosanski kulturni centar - BKC) planira Sportska dvorana, zatvoreni bazen i
manji trzni centar. Do 1992. godine na mjestu planiranog trznog centra bit ¢e
izgradeni privremeni prizemni objekti tzv. "pecurke”, a 2005. godine i Sportska
dvorana.

U sredi$njem dijelu centra na potezu od sadasnje Ulice 25. Novembra do
Ulice Oslobodenja, umjesto planirane trznice iz predhodnog plana, bit ¢e
uplanjen Islamski centar ¢ija ¢e gradnja odmah zapoceti, a poslovni objekat
istotno od ovog centra ¢e se izgraditi u manjim gabaritima i na susjednoj
lokaciji.

Prema projektu Islamskog centra vjerski sadrzaji bi ¢inili 30%
kompleksa, dok bi ostalih 70% kompleksa bili kulturno-javni, poslovni,
zanatsKi i slicni sadrzaji od kojih bi se gradio i odrzavao Islamski centar. Kako je
vrijeme odmicalo izgraden je samo vjerski dio centra, dok je preostali dio ostao
neizgraden i nakon 25 godina, $to znatno narusava estetski dojam ovog dijela
grada.

S1. 8 Regulacioni plan ,Riba “iz 1992. godine - dio oko Islamskog centra
(autor: Opstinski zavod za urbanizam i projektovanje-Zivinice)

0d Ulice PaSage Gogica pa do II Osnovne Skole na jugu zadrZane su
stambeno-poslovne zgrade i trZni centri u neSto izmijenjenom obliku, mada je

175



Bastina sjeveroisto¢ne Bosne broj 11.

njihova realizacija ve¢ na javnoj raspravi bila upitna zbog negodovanja vlasnika
cjelokupnog zemljiSta i velikog broja privatnih kuéa u granicama obuhvata. Do
donoSenja novog plana 2002. godine u ovoj zoni se nije nista izgradilo.

S1. 9 Regulacioni plan ,Riba “iz 1992. god - dio oko 1l Osnovne skole
(autor: Opstinski zavod za urbanizam i projektovanje -Zivinice)

TeZiSte novog plana iz gradskog centra prebaceno je na najstariju ulicu
Il Krajiske brigade pa su tako na potezu od zgrade "Elektrodistribucije” na
sjeveru, pa sve do skladista "Gramog" sa obje strane ulice predvideni poslovni i
stambeni sadrzaji. Ispred mosta prema Karauli planiran je manji trg sa dvije
stambeno-poslovne zgrade, ali s obzirom da je ovo zemljisSte u privatnom
vlasnistvo, na tom lokalitetu su vrlo brzo bespravno izgradene velike porodicne
kuce.

Najvecu novinu plan je donio uz zapadni dio Ul Oslobodenja gdje je
predviden manji trg sa nizom poslovnih i stambenih zgrada, koji bi uz veé
izgradene i novoplanirane zgrade duz okolnih ulica €inio jak sekundarni centar.

S1.10 Dio gradskog Bulevara izgradenog 1996. god Sl.11 Pogled niz Ul. A.Izetbegovic¢a i ZPC
"Bezistan" izgraden 1997. godine
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U ratnim okolnostima grad je preplavljen prognanicima i izbjeglicama,
ali i stanovnistvom iz rubnih podrucja opcine, zahva¢enim svakodnevnim
ratnim dejstvima pa su na sve strane nicali bespravni objekti, a gradski trotoari
su zakrceni raznim montaZnim trgovinama i kisocima. Da bi se stvari koliko-
toliko stavile pod kontrolu 1993/94. godine se uz juznu stranu Skolske ulice
planira stambeno-poslovno naselje sa 17 jedinica, koje je vrlo brzo realizovano.
Nakon toga 1995. godine vrsi se dopuna plana novim poslovnim objektima uz
sadasnju ulicu A. Izetbegovi¢a na potezu od Pijace do Radnickog doma. Do
1997. godine realizovani su svi objekti u juznom dijelu grada. To su tri
prizemna objekta juZzno od raskrsnice kod Pijace, ZPC "Pijaca" lam. 2, 3 i 4, SPO
"Bascarsija", trzni centar kod MSC-a, ZPC "Bezistan" uz zgradu Poste,
¢evabdzinica "Bosna" sa tri spratna objekta sjeverno od nje. U sjevernom dijelu
grada predviden je trzni centar "Borovo" i dvije interpolacije u zgradama kod
Tuzlanske banke. Nakon ovoga uradena su dva podhodnika prema gradskim
naseljima Sjever 1 i I, i Jezero I i II, rekonstruisana Ulica Il Krajiske brigade i
trasirana Bezistanska ulica koja je za sobom povukla gradnju cijele jedne
mahale. Islamski centar je polovi¢no izgraden, a takoder i ZPC "Cardaklija-
Lam.1" ¢ime su se stekli uslovi da se 1996. godine izgradi gradski Bulevar
izmedu tadasnjih ulica Tuzlanskog odreda i UL Oslobodenja.

Uz Bulevar se ureduje i najveci gradski park. Juzno od BKC-a gradi se
stambeno-poslovna zgrada "Besi¢" , a takoder i preko puta II Osnovne skole u
juznom dijelu grada se gradi satmbeno-poslovna zgrada u privatnom
vlasniStvu. Zbog povecane potraznje za stanovima i lokacijama za kuce u
zapadnom dijelu grada preko Oskove na lokalitetu Hornica radi se regulacioni
plan "Hornica-u$¢e" sa planiranim kuéama u nizu i ovaj dio plana vrlo brzo
dozivljava svoju realizaciju. Isti slucaj je i sa naseljem "Sjever I - dopuna " na
jugoistocnoj strani grada (preko maagistrale), gdje su izgradene kuce u nizu pa
gradske vlasti planiraju i trece naselje istocno od grada pod nazivom "Novi
Grad". Ovim planom je predvidena slobodnostoje¢a individualna izgradnja i
mada su lokacije ve¢ bile dodijeljene, kantonalno ministartsvo za poljoprivredu
je zaustavilo izgradnju jer je lokacija pripadala PD "Spreca”, a zemljiste je bilo I
klase.

Zbog toga se gradnja intenzivira u jugoistonom dijelu grada na
lokalitetu "Ciljuge II" gdje se Sumski kompleks od 220 ha pretvara u divlje
naselje sa preko 1.000 kucéa.

Promjenom opcinske vlasti 2000. godine pristupilo se izradi novog
regulacionog plana "Riba" koji je imao sanacioni karakter jer je u ratnom i
poratnom periodu izgradeno 230 bespravnih objekata, a za jo$ 20-30 objekata
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su dodijeljene lokacije i izdate urbanisticke saglasnosti mimo regulacionog
plana.

Jos u toku izrade plana pod pritiskom strateskih investitora za nekoliko
lokacija su donesSene izmjene i dopuna RP "Riba" u hitnoj proceduri. Pored
legalizacije ovih objekata, planom je predvideno proSirenje svih trotoara, a uz
glavnu ulicu A. Izetbegovica na Sirinu od 5 metara sa obje strane ulice, $to bi uz
postojeci Bulevar, pjeSacki saobrac¢aj dovelo u bezbijedno stanje.

U cilju uredenja motornog saobracaja, duz magistralnog puta planirana
je sabirnica koja bi sav gradski saobra¢aj uvodila na magistralni put na tri
raskrsnice, a prema "Novom Gradu" i naselju Ciljuge planirani su podvoZnjaci.

U kompleksu Tvornice ¢arapa kod raskrsnice Kuli¢a planira se trzni
centar, a u sjevernom dijelu Fabrike stolova SIP "Konjuh" jo$ jedan poslovni
centar kako bi podrucje oko raskrsnice kod "Markana" postao sjeverni
sekundarni centar grada.
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Stambeno-poslovni centar izmedu tadasSnje Pionirske ulice i Ulice
Oslobodenja transformise se u veliki “Soping centar sa natkrivenom ulicom,
koji bi bio pandam gradskom bulevaru u zimskom periodu. Na ovom
zapusStenom lokalitetu od nekih 10.000 m2 trenutno se nalaze prizemne barake
sa 20 socijalnih stanova bez osnovnih sanitarnih prostorija i veliki broj garaza
za potrebe okolnih zgrada. 1z nepoznatih razloga opéinske vlasti nikada nisu
htjele da pokrenu izgradnju ovog centra, a novim regulacionim planom iz 2015.
godine izvrSena je prenamjena lokacije na kojoj su planirane kolektivne
stambene zgrade. U juznom dijelu kompleksa SIP"Konjuh" planira se velika
gradska garaZa, a oko Autobuske stanice se planira veliki kompleks sa raznim
poslovnim sadrzajima. Uz gradski hotel "Konjuh" planiraju se otvoreni i
zatvoreni bazeni, hipermarket i teniska igraliSta, ¢ime se omogucava veza sa
BKC-om i sportskom dvoranom.

Zbog povecane potraznje za stanovima novogradnja se prebacuje u
"Novi Grad" gdje se podrucje (8 ha) istofno i juzno od postojeéeg naselja
"Jezero 11" parceliSe na preko 150 lokacija za individualni stambenu gradnju u
nizu. Pojas uz magistralnu cestu (6 ha) se predvida za izgradnju poslovnih
objekata, dok se preostala povrsina od 20 ha ostavlja za buduce gradske
sadrzaje.

Preduzece "Memi-ali" (2001) zapocinje gradnju garaze na lokalitetu iza
zgrade SDK-a uz Ul. Oslobodenja, te je za tu namjenu izvrSena izmjena plana u
hitnoj proceduri, ali u toku gradnje investitor mijenja namjenu u stambeno-
poslovnu zgradu (2005), Sto sada izaziva velike probleme u tom dijelu grada. U
isto vrijeme na susjednoj lokaciji preduzete "Tehnograd-company” Tuzla
(2004) zapotinje SPO "Seher" objedinjavanjem dvije privatne parcele.

"Giprom" iz Tuzle (2003) gradi stambeno-poslovnu zgradu SPO
“Giprom* juzno od trznog centra "Aden", koja uz postojeci zanatsko-stambeni
centar treba da postane juzni sekundarni centar grada, ali zbog nemoguénosti
op¢ine da rijesi nekoliko imovinsko-pravnih sporova i u ovom dijelu grada
izgradnja staje.

Umjesto podvoznjaka prema Ciljugama gradi se pjeSacki podhodnik, a
saobracajne guzve u ovom dijelu grada prinudavaju opéinu da izvrsi
rekonstrukciju Topli¢ke raskrsnice koja ¢e se brzo pokazati neuspjeSnom.

Ureduje se parking iza opc¢inskih zgrada (2007) i parking isto¢no od
zgrade ZPC "Bosanka" (2009), te zapadni krak gradskog Bulevara. Ureduju se
parkovi sjeverno od hotela "Konjuh" (2003), juzno od opc¢inskih zgrada (2007)
i juzno od zgrade SPO "Sarajka" (2008).

Nove izmjene i dopune regulacionog plana "Riba" na 38 mikrolokacija
doneSene 2007. godine omogucéavaju proSirenje trznog centra "Bingo" u
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sjevernom dijelu grada, te izgradnju benzinske stanice "Hifa" i trznog centra
"Alukal" ¢ime je zapoceta realizacija sekundarnog gradskog centra na raskrsnici
kod "Markana".

Trzni centar "Aden" takoder vrsi proSirenje svojih kapaciteta, a gradi se i novi
trzni centar "ZH-Zola" (2014), ¢ime prestaju da postoje neuredena skladista
materijala zapadno od raskrsnice ulica II Krajiske i Rudarske.

Autobuska stanica stagnira zbog gaSenja lokalne autobuske kompanije
"Zivinicetrans", a i SIP "Konjuh" zapada u poslovne probleme zbog ¢ega sva
izgradnja u njegovom kompleksu prestaje, a postojeci objekti prestaju sa radom
i propadaju. To uzrokuje i stagnaciju najstarije ulice II Krajiske brigade, tako da
se planirani objekti uz nju djelimic¢no realizuju samo juzno od starog trga. Na
samom trgu se gradi stambeno-poslovna zgrada SPO "Kiti¢" (2007), a nesto
sjevernije niz ulicu i SPO "Sinbra" (2009). Preko ulice na zapadu gradi se
nekoliko individualnih stambeno-poslovnih objekata. Zbog iznenadne recesije i
inertnosti opc¢inskih vlasti sva gradnja se usporava i staje, a potencijalni
investitori destimuliSu.

- cxti AN ;

oo —Eh VA : B
a" iz 2007. godine (autor : doo "Portal-art" - Zivinice )

S1.14 Regulacioni plan "Rib

S1.15 Regulacioni plan "Riba" iz 2007. godine (Centralna gradska zona )
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Na vanrednoj sjednici Opc¢inskog vije¢a mijenja se namjena hotela
"Konjuh" i pretvara se u trzni centar, te se zapocinje sa njegovom gradnjom, ¢iji
je zavrSetak neizvjestan. U konsultacijama sa privrednim subjektima u gradu
pokuSava se ponovno proSirenje i definisanje gradskog centra od Bulevara
preko ulica A. Izetebegovic¢a i II Krajiske brigade do rijeke Oskove. Na tom
potezu se nalazi stara mahala "Besli¢a" i prazan prostor SIP "Konjuh". U javnoj
raspravi vlasnici nekretnina u toj mahali ne dozvoljavaju njeno uklanjanje, a u
krugu SIP "Konjuh" menadZment dozvoljava samo izgradnju gradske garaZe.
Mahala "BeSlica" onemogucéava fizicku vezu ove garaZze sa Ulicom A.
[zetbegovica tako da stanje na terenu do danas ostaje nepromijenjeno.

Nakon donoSenja regulacionog plana "Riba" pristupa se pripremama za
izradu Urbanistickog plana grada kojim bi se definisale granice Sireg gradskog
podrucdja i uredila saobrac¢ajna mreza koja je trenutno medu najgorim u zemlji.
Ovim planom bi se konac¢no definisalo i najvece neizgradeno podrucje sa lijeve
i desne strane rijeke Oskove.

Nakon donoSenja odluke o izradi Urbanistickog plana nisSta se dalje nije
uradilo jer su opcinske vlasti svoje aktivnosti prebacile na uredenje seoskih
infrastruktura od sredstava komunalnih taksi i renti prikupljenih u gradu.

Zbog nestanka zemljista u opdéinskoj svojini, nedostatka novih ulica,
poremecajima na trZiStu nekretnina i drugim nerazumljivim potezima op¢inske
vlasti gradnja se gasi, a gradevinske kompanije odlaze na tuzlansko podrucje i
druge opcine kantona u ekspanziji. Op¢ina ne posjeduje zavod za urbanizam,
direkciju za izgradnju ili neku drugu stru¢nu instituciju iz ove oblasti, pa
planiranje i urbanizam prepusta malobrojnim projektnim ku¢ama iz Sarajeva i
Zavidovica, ciji se planovi i projekti povlace po opcinskim sluzbama ve¢
nekoliko godina bez naznaka za njihovo skoro donosSenje u Op¢inskom vijecu.
Time je izgradnja grada unazad 5 godina do danas na ¢ekanju.

Nove izmjene i dopune regulacionog plana "Riba" doneSene krajem
2015. godine u urbo-morfoloskoj slici grada ne donose niSta novo izuzev
kruzne raskrsnice kod hotela "Konjuh". Uli¢cna mreza ostaje nepromijenjena, a u
juznom dijelu grada i dalje nedefinisana i sa loSim tehnickim karakteristikama,
pri cemu se neke od njih zavrsavaju slijepo.

Odustaje se od ranije planiranog “Soping (zimskog) centra“ izmedu Ul
M.Tita i Ul. Oslobodenja gdje se predvida stambeno-poslovni kompleks zgrada.
Odustaje se i od prosSirenja Autobuske stanice u Cijem se krugu planiraju
stambeno-poslovne zgrade. U gradskom centru izmedu Bulevara i magistralne
ceste M-18 bile su predvidene individualne stambene kuce, ali su kasnije iste
izbrisane pod pritiskom gradana iz MZ Centar, ali je zadrzana viSespratna

181



Bastina sjeveroisto¢ne Bosne broj 11.

stambeno-poslovna zgrada. Oc¢ito je da je svrha ovog plana bila da se na
malobrojnim  slobodnim lokacijama u drzavnom vlasni$tvu za unaprijed
poznate investitore obezbijedi gradnja viSespratnih stambeno-poslovnih
objekata. Sekundarni centar na raskrsnici kod "Markana" se proSiruje na
zemljiste SIP "Konjuh" u vidu novih $oping centara i stambeno-poslovnih
zgrada.

Ry ':'7‘7?‘1‘.-:,'"-'7\
et

r
K

Nacrtom plana je bilo predvideno da se i u krugu gradske pijace (koja je
ranijim planom bila predvidena za pretvaranje u natkrivenu trznicu) predvidi
stambeno-poslovna zgrada, ali se pod pritiskom vlasnika objekata u krugu
pijace odustalo do ove ideje, te je dogovoreno da se za ,pijacni krug“ uradi
poseban Urbanisti¢ki projekat. Veliku nadu pruza jedino kompleks SIP
"Konjuh" u ¢ijim granicama je zapoceta izrada Urbanistickog projekta, a
menadZzment ovog preduzeta nagovjeStava izgradnju velikog stambeno-
poslovnog i trznog centra.

S1.17 Regulacioni plan "Riba" iz 2015. godine (Centralna gradska zona)
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URBO-MORFOLOSKA SLIKA GRADA

Kada se pogleda sadasnja satelitska slika Sireg podrucja grada na njoj se
jasno uocava uze gradsko jezgro u obliku ribe. Tamo gdje se nalazi stomak
zamiSljene ribe, nalazi se prazan i neizgraden prostor Kkoji se proteze cijelom
duzinom sa zapadne strane pruge. To je podrucje oko rijeke Oskove koja je i
danas neuredena i iz Cijeg plitkog korita svake godine voda plavi okolni teren.
Nesto dalje prema zapadu teren se izdiZe i ta padina je cijelom duzinom grada
nacickana individualnim kué¢ama bez nekog odredenog plana. Jedino je sjeverni
dio uz stadion "Slavena" jo§ 50-tih godina planski osmisljen sa partizanskim
grobljem i nizom drvenih prizemnica poredanih u vidu radnickih kolona. Tek
nakon zadnjeg rata (1992-1995) pocela je planska izgradnja i juznog dijela ovog
prostora u dijelu gdje se Gostelja ulijeva u Oskovu I isto¢ni dio "ribe" gdje se
nalazi kicma (od poslovne zone do gradskog groblja) najve¢im dijelom je
prazan i neizgraden jer opc¢inske vlasti nemaju program niti stru¢ne institucije
koje bi osmislile i uredile ovaj dio grada.

< 24 < 28 :
S1.18 Orto-foto snimak grada iz 2015. godine
(Preuzeto sa geoportala Federalne uprave za geodetske i imovinsko-pravne poslove).

Magistralni put ¢ini granicu izmedu ovog kompleksa i privatnih parcela
u uzem gradskom jezgru. Zadnjih godina se i ovaj dio intezivno razvija kao
poslovna zona u skladu sa regulacionim planom "Novi Grad".
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Jugozapadni dio grada Cine prigradska naselja "Litve 1" i "Litve II"
izgradena na osnovu regulacionog plana iz 1970-tih godina za potrebe
stanovniStva iz okolnih sela koji su dislocirani zbog otvaranja povrSinskog kopa
PK "Visc¢a". Sli¢na naselja "Sjever I" i "Sjever II" u sjeveroisto¢nom dijelu grada
su ,takoder, izgradena neSto ranije na osnovu regulacionih planova zbog
otvaranja PK "Brnare" Dubrave. Na pola rastojanja izmedu ovih naselja, tj. na
istoCnoj strani grada uz magistralni put, nastala su i dva posljednja planska
naselja "Jezero I" i Jezero II" koja se Sire na zemljiStu poljoprivrednog dobra PD
"Spreca" iz Kalesije. Trenutno je u izgradnji stambeni dio "Novog Grada" koji se
nalazi juZnije od ovih naselja.

Ostala periferija grada je nastala spontano uz putne pravce i disperzivno
se Siri u okolni prostor, ¢ine¢i Cesto grozdaste forme uz raskrsnice i druge
druStvene objekte. U samom uZem gradskom jezgru razlikuju se sjeverni
planski i juZzni neplanski dio grada. Ovaj juZni dio grada ¢ini iskljucivo
individualno stanovanje nastalo spontano uz gradske ulice. Tamo gdje ulice
nisu jo§ trasirane kuce su koncentrisane u vidu grozdova. To je ujedno i stariji
dio grada.

Individualno stanovanje u sjevernom dijelu uzeg gradskog jezgra je
novijeg datuma i nastalo je planski na osnovu planova parcelacije iz 1960-tih
godina. Centralnu gradsku zonu ¢ini kolektivno stanovanje i javni objekti, ali i
dvije guste zone individualnog stanovanja. Prva zona se naziva "Kredit mahala"
i proteZe se od magistralnog puta do gradskog Bulevara na jugu. Druga zona se
proteze izmedu 1. i 2. ulice od zgrade policije na sjeveru do gradske pijace na
jugu.

Prema prvom regulacionom planu "Riba" Zivinice iz 1970. godine od
gradskog hotela "Konjuh" na sjeveru pa sve do Ulice Pasage Gogica na jugu, a uz
magistralni put trebale su se graditi kolektivne stambene zgrade. Njihova visina
je bila ogranicena na visinu od 4 etaZe zbog obliZnjeg vojnog aerodroma i
rezervoara za vodu zapremine V=200 m3 i visine 52 m u krugu SIP "Konjuh".
Izgradene su Cetiri zgrade i gradnja je zaustavljena jer je bilo nemoguce izvrsiti
uklanjanje "Kredit mahale", ne samo zbog nedostatka finansijskih sredstava ve¢
zbog odlucnosti stanovnika ove mahale da na javnim raspravama ospore
donoSenje i sprovodenje svakog plana koji je predvidao uklanjanje njihovih
kuéa. To im je uspjelo i takvo stanje na terenu je i danas. Zbog ove mahale
zaustavljena je i izgradnja gradskog Bulevara. Regulacionim planom je bilo
predvideno da isti sa zapadne strane prati kolektivne stambene zgrade dok bi u
pojasu izmedu njegove zapadne strane i 2. ulice bili izgradeni razni javni objekti
velikih gabarita. Ovi objekti su izgradeni, ali je Bulevar zaustavljen na Ulici
Oslobodenja.
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S1.21 Pogled sa juga na Centralnu gradsku
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S1.22 Pogled sa juga na Poslovnu zonu Novog Grada
(Fotografije 19-22 preuzete od Avio-kluba iz Tuzle)

ZAKLJUCCI

Na nastanak i razvoj svakog grada uticu tri skupine faktora u manjem ili
veCem obimu u zavisnosti od datih okolnosti. To su: fizicki ili prirodnogeografski
faktori koje cine: reljefna, hidroloska, klimatska i pedolosko-vegetacijska
obiljezja prostora, zatim antropogeni ili sociogeografski faktori kojeg Cine:
drustveni, kulturni, historijski, privredni i drugi stepen razvoja grada, i kraju
perceptivni faktori koji mogu biti estetski kao Sto su: proporcije, mjerilo,
izloZenost, oblik, boja, tekstura, vizura, uklopljenost i uredenost, te asocijativni
kojeg Cine: simbolic¢ke vrijednosti, kulturna i tradicionalna duhovna obiljeZja.

Na nastanak i razvoj Zivinica je od samog pocetka i od izgradnje prve
pilane uticao i dominirao antropogeni faktor. Potreba za Sirenjem fabrike za
finalnu preradu drveta, potreba da se uprava i rukovode¢i kadar stambeno
zbrine $to bliZe fabrici u vidu stambenih vila i kolektivnih zgrada, potreba da se
vazniji radnici stambeno zbrinu u vidu radnickih kolona ili u kolektivnim
zgradama sa stanovima solidarnosti, potreba radne snage sa sela da se sa
svojim kuc¢ama Sto viSe priblize mjestu rada u vidu privremenih kucica, a
kasnije i u vidu bespravne ili neplanske gradnje potrajat ¢e do danas.

Op¢inske vlasti su od donoSenja prvog plana pokuSavale da osvoje Sto
veci gradski prostor za kolektivnu stambenu izgradnju i drustvenu i tehnicku
gradsku infrastrukturuy, i u pocetku su imale snazan zamah zahvaljuju¢i jakoj
privredi i represivnom drZavnom aparatu u periodu 1970-1990. godine, ali
nakon promjene druStveno-politickog uredenja privatni sektor preuzima
inicijativu i sa gradske periferije se provla¢i u gradski centar u vidu
pojedinacnih porodi¢nih kuéa ili cijelih mahala. Za gradske vlasti je time
"borba" za gradski centar bila izgubljena ali ona ne pokazuje da je se to na bilo
koji nacin dotice. Problemi u postoru koji se danas manifestuju kroz stalne
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gradske guzve, nedostatak parking prostora, lo§ rezim saobracaja (koji nije
diferenciran na lokalni i tranzitni), nedostatak biciklistickih staza i pjeSackih
zona, sigurnih zona i plo¢nika za djecu, nepovezanost javnih sluzbi i sl. za
gradske vlasti ne predstavlja problem. Osim Sto su 2007. godine na sjednici
Op¢inskog vije¢a donijeli odluku o izradi Urbanisti¢ckog plana grada (na Sto ih
obavezuje i zakon o prostornom uredenju) u nastojanjima da  grad
profunkcionise kao jedna skladna sredina i dalje se prostorni problemi
rjeSavaju parcijalno u okviru manjih regulacionih planova dok stanovnistvo sa
perifernih dijelova op¢ine svoja stambena pitanja rjeSava u okviru bespravnih
naselja na periferiji grada ili u okviru planskih prigradskih naselja. To
onemogucava kolektivnu stambenu gradnju tako da je u posljednih 15 godina
izgradeno samo oko 300 stanova. Koliko to usporava razvoj grada najbolje
govore podaci da se do 1990. godine gradilo godisnje po 100 stanova, a da se
danas u Tuzli koja je 3x vi$a od Zivinica i danas godi$nje gradi po 500 stanova.
Op¢inske vlasti nemaju Siroku sliku grada i ne vide potrebu da se cjelokupan
prostor od zgrade Bosanskog kulturnog centra na sjeveru do Il Osnovne $kole
na jugu i od rijeke Oskove na zapadu do magistralne ceste M-18 na istoku
proglasi podru¢jem od posebnog drustvenog interesa i rezerviSe za izgradnju
gradskog centra sa nekoliko trgova. Kada je uraden prvi plan grada 1971.
godine gradski centar je zamisljen u neSto manjem obimu mada je imao duplo
manje stanovnika i u gradu i u op¢ini, a sada se ovaj prostor svakim novim
regulacionim planom grada sve viSe smanjuje prijete¢i da se jednog dana ugusi i
preseli ne neku drugu lokaciju kao $to se to desilo u nekim susjednim
gradi¢ima.

Svaki grad u svijetu nastaje uz rijeku i uz rijeku se razvija, a jedino su
Zivinice pobjegle od rijeke i $ire se na istok prema poljoprivrednom dobru
"Krusik" gdje su najplodnije zemljiSne povrSine. Umjesto da se uredi korito
rjeCice Oskove i uz nju izgrade razni sportsko-rekreacioni sadrzaji ovaj prostor
je do danas ostao neureden, mada je bilo vise pokuSaja da se on koliko-toliko
uredi i poveZze sa gradskim centrom. U tom smislu je ¢ak 1997. godine uraden
regulacioni plan "Hornica-usce", ali je na osnovu istog uradena samo stambena
zona (kuce u nizu). Nakon katastrofalne poplave iz 2001. godine kada je
nabujala Oskova odnijela velike dijelove obale i nekoliko kué¢a na sjednici
Op¢inskog vije¢a 2002. godine doneSena je odluka o izradi Regulacionog plana
"Oskova-sjever" kojim bi se korito rijeke i zapadna obala sjeverno od mosta na
Karuli regulisali i uredili. Nakon doneSene odluke nije se niSta viSe uradilo, a
nova poplava Oskove iz 2014. godine ponovo je odnijela sav kameni materijal
kojim je op¢ina regulisala korito 2001. godine.

187



Bastina sjeveroisto¢ne Bosne broj 11.

U meduvremenu je izgraden novi betonski most na Karauli, a nesto
juZnije joS dva betonska mosta $to obecava bolju vezu Hornice sa gradskim
centrom. I Korito rijeke Sprece izmedu mostova prema Tuzli i Dubravama je
djelimi¢no uredeno, a oba mosta su obnovljena.

Nekada su Zivinice bile poznate po svojim drvoredima i alejama koje su
pratile sve zivinicke ulice. One su se nastavljale na lijepo uredene gradske
parkove. Najve(i je park pored hotela "Konjuh" i ¢ine ga stoljetna stabla hrasta
luZnjaka pa je kao takav proglasen prirodnim dobrom od znacaja za op¢inu.
Promjenom namjene hotela i ruSenjem njegovog dijela, te dogradnjom novog
trznog dijela, veliki dio stabala je isjeen od strane novog vlasnika hotela. I
ostala stabla se naglo suSe tako da je samo pitanje dana kada ¢e i posljednja
stabla nestati. Slicna situacija je i u parku neSto juzZnije uz magistralu gdje ul.
Oslobodenja izlazi na magistralni put. Veliki park sjeverno od zgrade opcine je
na vrijeme zasticen i ureden i po ugledu na njega su uredeni i parkovi ispred
nekadasnje stare Gimanzije, ispred stambeno-poslovne zgrade SPO "Sarajka” i
ispred srednjoskolskog centra.

Uz zapadnu stranu 1. ulice (nekadasnja II Krajiska) nekada je bila aleja
visokih topola, ali su sredinom 1990-tih prilikom rekonstrukcije ove ulice sva
stabla isje¢ena pod izgovorm da svojim korijenjem izdizu trotoar i kolovoz
ulice. U tom slucaju je trebalo zasaditi drugu vrstu drveéa koja bi do danas
ukrasavala ovu ulicu. Umjesto toga, ulica je unakazena i nedugo zatim i
napustena od svojih gradana tako da je danas sablasno pusta.

Gradski trotoari su Siroki 1,2-1,5 metara i u pocetku su bili dovoljni za
pjeSacki saobracaj. Vremenom su sa razvojem grada u nekim dijelovima ulica
postali tijesni pa su regulacionm planom iz 2002. godine uz 2. ulicu (A.
[zetbegovic¢a) proSireni na 5,0 m. Medutim, okolni ugostitelji i trgovci su u
svojoj ekspanziji prema gradskoj ulici uzurpirali ove pjeSacke staze raznim
tezgama, kioscima, nadstreSnicama i stolovima, tako da su one opet na mnogim
mjestima suZene na prvobitnih 1,2-1,5 m.

Ovakve Siroke pjeSacke staze se trebaju izgraditi i uz ostale ulice u
gradskom centru, ali se trebaju i povezati u neprekidne trake koje povezuju
Bulevar sa svim parkovima i trgovima. Uz njih bi trebalo planirati i biciklisticke
staze, a neke dijelove najfrekventnijih ulica bi trebalo zatvoriti za motorni
saobracaj. Za sada o tome ne razmislja nitko.

Daljne Sirenje grada moguce je samo zapadno na prostor "Hornice" i
isto¢no na prostor "Novog Grada". Za oba lokaliteta postoje regulacioni planovi,
ali ne postoji Zelja ni investitora ni op¢inskih vlasti da se na ovim lokalitetima
zapocne bilo kakva druga gradnja osim individualne stambene, tako da ¢e ova
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satelitska slika grada sa beskona¢nim nizovima kué¢a joS dugo ostati
nepromijenjena.
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URBO-MORPHOLOGICAL CHARACTERISTICS OF ZIVINICE

Abstract: Urban morphology or morphological structure of a city implies the
spatial arrangement and interrelationship of streets, squares, building lots, public
areas, blocks of buildings and other elements of physical structure in urban space.
Urbo-morphology stems from the city plan, from the use of urban land, from the
meaning and location of functional parts of the city, and from the development of
the city in the past and present, but also from a number of other natural and
social factors that directly or indirectly affect the morphology and morphogenesis
of the city . All these factors and their influences are more or less reflected in the
morphology of the city and can therefore often be recognized and read. With the
example of Zivinice, as a typical Bosnian mining and industrial town, dominant
factors in the development of the city can be identified over certain periods of
time, but also the further development of the city and its urbo-morphological
structures can be identified. Any city plan that emerges without knowledge of its
morphogenesis will remain a pure abstraction, and its development will largely be
as spontaneous and unplanned as it has been, leaving the existing problems of
urban space use only to pile up rather than to be solved and kept up with the
cities of the developed world. These issues are analyzed in an effort to make the
general public aware of its complexity, not to remain an "activity of particular
social importance” inaccessible and unfamiliar to citizens, although it makes their
urban standard and everyday framework of living.

Keywords: urbanism, morphology, morphogenesis, characteristics, Zivinice
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